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SicherheitsrUckenlchnc fUr Fahrzeuge, 
insbesonderc Kraft fahrzeuge . 

Die Erfindung bezieht slch auf eine Sicherhei tsriickenlehne 
fiir Fahrzeuge, insbesonderc Kraft fahrzeuge , mit einer Kopf- 
stutze, die zur ttasetzung von Auf prallenergie des Kopfes 
geeignet ist. 

Sicherheitsriickenlehnen dor vorbezeichneten Art sollen dazu 
dienen, einen Menschen in einera Kraf tf ahrzeug bei einem Auf- 
fahrunfall weitestgehend gegen Halswirbel- uiri Kopf verletzun- 
gen zu schiitzen. Forschungsuntersuchungen iiber die Verletzungs- 
mechanik der Ilalswirbelsaule haben ergeben, dafi Fahrzeugin- 
sassen schon bei sehr geringer Aufprallgeschwindigkeit eine 
gefahrlicho Extension der Ilalswirbelsaule erleidcn. Bei einem 
Fro^ alzusammenstoQ wird der Kopf erst nach vorn geschleu- 
dcrt, wobei die Halswirbel eine noch nicht kritische Delastung 
erfahren, aber bei dera Aufprall auf Lenkrad Oder Arraaturen- 
tafel wird der Kopf weit zuriickgeschleudert und die Hals- 
wirbel ubermaBig bis zum Oruch bclastet. Deim Auffahren 
ein s nachfolgend n Fahrzeug s ist der Eff kt bei dera In- 
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sassen des vorderen Fahrzcugcs entsprechend rait den Unter- 
schied, dafl in die sera Fall der Kopf sofort nach hint en ge- 
schleudcrt wird. Durch Umsetzung von Aufprallenergie In 
der Kopfstiitze konnen Vcrletzungsgef ahren verringert wer- 
den. 



Dokannt sind Kopf stiitzen, die in sich verformbar sind, in* 

dera sie z. B. als Tragelement ein verformbares Stahlblech 

besitzen, das in Schaumstof f eingebettet 1st und das sich 

bei Aufprall des Kopfes vcrformen kann. Die kinetische Auf- 

i 

prallenergie wird also in Foripandorungsarbeit umgewandelt t 
ein Vorgang, der weitgehend unkontrollierbar ablauft und 
sich als schwierig vorherbestlmrabar erveist. Auflerdem sind 
die Kopf stiitzen nach erfolgter Verformung nicht veiterver- 
vcndbar. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung 1st es f bei elner Riicken- 
lehne der eingangs genannten Art eine kontrollierte Ab- 
sorption der Aufprallenergie ISngs elnes ausreichenden Bretns- 
weges zu ennoglichen. Dieses Zlel wird gera£fl dem Grundge- 
danken der Erfindung dadurch erreicht 9 dafl die Kopf stilt ze an 
der RUckenlehne nach hint en bewegbar gefuhrt 1st und dafl eine 
Dampfervorrichtung vorgesehen 1st, die einerseits an der 
KopfstUtze, andererseits an der RUckenlehne angreift. Durch 
Versuche vermag man die D&mpfervorrichtung so auszulegen, dafl 
ein optimaler Schutz des Fahrzeuginsassen gevohrlelstet ist. 
Die Kopfstutz kann nach dem Aufprall viod r in ihr Ausgangs 
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lage zuriickb wegt werden und ist somit vorteilhaft w iter- 
verw ndbar, 

Bie Kopfstiitze kann beiapielswcjise durch in Nuten eingreifen- 
dc Zapfen gcgemiber der Ruckenlehne gefuhrt sein* Nach oinem 
bevorzugten Mcrkmal der Erfindung ist jedoch die Kopfstiitze 
gelenkig mit der Ruckenlehne verbunden, wobei als gelenkige 
Verbindung zwischen Kopfstiitze und RUckenlehne cine - vorzugs- 
weise verstellbar ausgebildete - an der Riickenlchne befestig- 
te Gelenklasche dient. Diese Losung zeichnet sich durch Ein- 
fachheit und Zuverlaseigkeit bei zugleich niedrigen Herstel- 
lungskosten aus. 

Es ist denkbar, die Kopfstiitze nach dem Unfali von Hand wie- 
der in ihre Ausgangsposltion zuriickzufuhren. Erf indungsgeraafl 
wird indessen bevorzugt, daO der D&npf ervorrichtung eine Feder 
parallclgeschaltet iat f velche zur Riickfiihrung der Kopfstiitze 
in ihre Ausgangslage dient* Urn eine ruckartige Riickfiihrung 
der Kopfstiitze zu venaeiden* ist es zveckm&Qig, wenn die 
Dampfervorrichtung in beiden Dewegungsrichtungen virkend 
ausgebildet ist. 

Ala Dampfervorrichtung kann bei spiel sveise ein bekannter 
Fliissigkeits- Oder Reibungsdampfer dienen, dem eine separate 
DruckXeder parallelgeschaltet ist. Eine besonders elegante 
und daher erXindungsgemaA bevorzugte Losung zeichnet sich 
indessen dadurch aus, dafl als Dampferv rrichtung an sich bo- 
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kannte beiderseitig gedampfte Gasfedorn vorges hen sind. 
Es empfiohlt sich, die Gasfeder an der RUckenlehne anzu- 
lenkon und ihre Kolbenstang an der KopfstUtze, etwa in 
der Mitte derselben, angreifen zu lassen. 

Untersuchungen haben weiterhin ergeben, dafl durch das Nach- 
geben der KopfstUtze der Halswirbel, ahnlich wie die Kopf- 
stUtze an ihrem Anlenkpunkt, an einer Steile abgeknickt 
wird, also mit einem sehr kleinen Biegeradius. Urn diesem 
Nachteil abzuhelfen, sieht die Erfindung in vorteilhaf ter 
Veiterbildung ihres Grundgedankcns vor f dafl die KopfstUtze 
vertikal bis unmittelbar an das obere Ende der RUckenlehne 
reicht und in mindestens zwei Teile untorteilt ist t zwischen 
denen Gelenkverbindungen bestehen und DSmpfervorrichtungen 
angeordnet sind und dafl das' Oder die zwischen der eigentlich n 
KopfstUtze und der RUckenlehne liegenden Teile als Halswir- 
belstiitze dlenen. Dabei ist es zweckmaflig, wenn die Gelenk- 
verbindungen und D&mpfervorrichtungen zwischen den einzel- 
nen Teilen der Kopf- bzw. IlalswirbelstUtze der Gelenkverbin- 
dung und DMmpfervorrichtung zwischen KopfstUtze und RUcken- 
lehne entsprechen. 

Die vorgeschlagene Ausblldung der Kopf- bzw» Nackenstutze be- 
wlrkt, dafl der Dicge radius der Wlrbelsaule durch das gedaropft 
Nachgeben der IlalswirbelstUtze und KopfstUtze vergroBert wird. 
Im allgemeinen wird es genugen, wenn Kopf- und Ilalswirbel- 
stUtze insgesamt aus zwei Teilen bestehen. In idcaler Veise 
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konnte die Ruckenlehnc naturlich in noch mehr Glieder auf- 
geteiit werden, die je fur sich entsprechend nachgeben. 



Die Erfindung ist nun anhand von Ausfiihrungsbeispielen in 
der Zeichnung und dor nachsteh 9 enden Qeschreibung naher er- 
lSutert. 
Es zeigtj 

Fig. i die erf indungsgemafle Sicherheitsriicken- 
lehnc mit angeienkter und gedampfter un- 
gcteilter Kopfstiitzo in Seitenansicht und 



Fig. 2 cine andere Ausf Uhrungsf ora der erfindungs- 
gera&ften Sicherheitsrtickeniehne mit schvenk- 
barer und gedampfter Kopf- und ilalsvirbel- 
stiitze ebenfalla in Seitenansicht. 

Nach Fig. 1 ist der Sitz eines Personenkraf tfahrzeuges mit 

10 und cln darauf sitzender Fahrzcuginsasse , dessen SchSdel 

11 und flals 12 skelettlert dargestellt sind 9 mit 13 be- 
zeichnet. Durch ein Scharnier 14 ist die mit 13 bezifferte 
Riickenlehne am Sitz 10 angelcnkt. Der Ubliche Verstell- und 
Feststellmechanismus der RUckenlehne ist hier im einzelnen 
nicht gezeigt, da er rait der Erfindung nicht in unnittelbarem 
Zusaramenhang steht. Der Fahrzeuginsasse 13 wird durch ein 
Sicherhei tsgurtsystem, von dera der Beckengurt angedeutet und 
mit 16 bezcichnet ist, in seiner Sitzposition g halten. 
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Der Kopf 11 dos Fahrzeugineasaen 13 ruht an in r Kopfatutze 
17, die mitt Is iner Gelenklaach 18 an der Rttckenl hn 15 
angelenkt 1st, so daB sie nach riickvarts geschwenkt werd n 
kann. Der Gelenkpunkt 1st mlt 19 bezeichnet. Die Geienk- 
lasche 18 kann verstelibar ausgebiidet sein. In der Mitt 
der KopfstUtze 17 ist der Zylinder oiner an sich bekannten 
beideraeitig gedampf ten Gasfeder 20 angelenkt, deren Kolb n- 
stange 21 an der Riickenlehne IS gelenkig angreift (Gelenk- 
punkt 22). Selbstveratandlich 1st ea zvecknaBig, beidseitig 
der Kopfatutze 17 bzw. Riickenlehne 18 je eine Gelenklaache 
18 und eine gedampf te Gasfeder 20 vorzusehen. 

Trifft nun der Kopf 11 infolge eines Auffahrunfalls des 
Fahrzeuges auf die KopfstUtze 17 auf , so vermag diese urn den 
Gelenkpunkt 19 nach hi n ten zu achvenken, wobei durch die 
Dampfungawirkung der Gasfeder 20 die Aufprallenergie langa 
des Schwenkveges aufgezehrt und aomit die Moglichkoit elner 
Ilalsvirbelverletzung dea Fahrzeuginsassen 13 erheblich v r- 
ringert vird. Nach vollstttndlger Absorption der Aufprallener- 
gie vird die KopfstUtze 17 Infolge der Federwirkung der Gas- 
feder 20 langsam wieder in ihre aus Fig. 1 ersichtliche Nor- 
mal lege zuriickgefiihrte 

Dei der Ausf Uhrungsform nach Fig. 2 sind die der Ausftihrungs- 
form nach Fig* 1 gleichenden Telle ehtsprechend beziffert und 
bediirfon keiner naheren Erlttuterung mehr. Der Unterschied zu 
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Fig. 1 b st ht hi r darin f dafl di KopfstUtze 17 nicht 
direkt an d r Rtickenl hne 15a angelenkt 1st, sondern an 
einer Halswirbelstiitze 23. Dabei iat die rait 24 bezeich- 
nete Gelenklasche an der Halswirbelstiitze 23 befestigt, 
und das Gelenk 25 befindet sich im Bereich der KopfstUtze 
17 9 so dafi deren Schwenkradius vesentlich kleiner aus- 
ffillt els bei der Ausfiihrungsfora nach Fig. 1* Die Hals- 
vlrbelstiitze 23 ist ihrerseits an der Riickenlehne 15a in 
ahnlicher Veise angelenkt vie die Kopfstiitze 17 an der 
Halswirbelstiitze 23. Zu die sera Zweck ist eine an der 
Riickenlehne 15a befestigte Gelenklasche 26 mit Gelenkpunkt 
27 tm Bereich der Halswirbelstiitze 23 so vie eine beider- 
seltig gedSmpfte Gasfeder 28 vorgesehen, deren Kolbenstan- 
ge 29 an der Halswirbelstiitze 23 gelenkig angreift (Gelenk- 
punkte 30, 31)* SelbstverstSndlich kdnnen entsprechend der 
AusfUhrungsform nach Fig« 1 die Gelenklaschen 24 f 26 ver- 
stellbar ausgebildet und - ebenso vie die Gasfedern 20, 28 - 
Jewells beidseltig der Riickenlehne 13a angeorAnet sein. 

Durch die zweiteillge nachglebige und ged&npfte Kopf- und Hals- 
wirbelstiitze 17 1 23 vird - vie aus der in Fig. 2 strichpunk- 
tiert angedeuteten Position ersichtlich 9 die der Lage des 
Fahrzeuginsassen 13 kurz nach dem Auf fahrunfall entspricht, - 
eine erheblicho Vergrofierung des Diegeradius 1 fiir die Hals- 
virbelsaule erreicht. Verletzungen durch Knickung der Hals- 
wirbel werden dadurch veitestgehend vermleden. 
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1. Sicherheitsriickenlehne filr Fahrzeuge, inabesondere 
Kraft fahrzeuge, mit einer KopfstUtze, die zur Um- 
wandlung von Aufprallenergle des Kopfea geeignet 
1st, 

dadurch gekennzeichnet , dafl die Kopfattttze (17) an 

der RUckenlehne (13, 15a) nach hlnten bewegbar ge- 

ftthrt iat und dafl eine Dampfungavorrichtung (20, 21, 

28, 29) vorgesehen iat, die elneraelta an der Kopf- 

» 

atiitze, anderaelta an der RUckenlehne angreift. 

2. Sicherheitsriickenlehne nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dafl die Kopfattttze (17) ge- 
lenklg nit der RUckenlehne (15, 15a) verbunden iat. 

3. Sicherheitsriickenlehne nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dafl ala gelenklge Verbindung 
zwiachen KopfatUtze (17) und RUckenlehne (15) eine - 
vorzugaweiae veratellbar auagebildete - an der RUcken- 
lehne befeatigte Geienklaache (18) dient (Fig. 1). 

4. SicherheitarUckenlehne nach einen Oder mehreren der 
vorstehenden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet Y dafl der Mmpfervorrichtung ein 
Feder parallelgeschaltet 1st, welche zur Rxickf iihrung 
der Kopfsttitze (17) in ihre Ausgangsiago dient. 
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Sich rheitsruckenlehne nach Anapruch 4, 
dadurch gekennzeichnet , doG die Darapf ervorrichtung 
(20, 21, 28, 29) in beiden Bevegungsrichtungen wir- 
kend auagebildet ist. 

SicherheitsrUckenlehne nach Anapruch 4 Oder 5, 
dadurch gekennzeichnet , dafi ala D&apfervorrichtung 
an sich bekannte beidersoitig gediimpfte Gasfedern 
(20, 28) vorgeaehen sind. 

Sicherheitsriickenlehne nach Anapruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Gaafeder (28) an der 
Rtickenlehne (15a) angelenkt ist und ihre Kolbenatange 
(29) an der KopfstUtze odor einen mit dieser verbun- 
denen Teil (23), etwa in der Mitte desselben, angrelft. 

SicherheitsrUckenlehne nach einem Oder mehreren der 
vorstehonden AnsprUche, 

dadurch gekennzeichnet, dafi die KopfstUtze vertikal 
bla unmittelbar an das obere Ende der RUckenlehne (15a) 
roicht und in mindestens zvei Telle (17, 23) unterteilt 
ist, zvischen denen Gelenkverbindungen (25, 27) bestehen 
und Dampfervorrichtungon (20, 28) angeordnet sind und 
dafi das Oder die zvischen der eigentlichen KopfstUtze 
(17) und dor RUckenlehne (15a) liegenden Telle (23) 
als Ralswirb latUtz di nen (Pig. 2). 
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Sich rheitariickenlehn nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Gelenkverbindungen 
(25, 27) und Dampfervorrichtungen (20, 28) zvisohen' 
den einzelnen Teilen (17, 23) der Kbpf- bzv. Hale- 
wirbelatiitze dep Gelenkverbindung (18, 19) und 
DMrnpfervorrlchtung (20, 21) zvischen Kopfatiitze (17) 
und RUckenlehne (15) entsprechen. 
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